Communauté urbaine de Lille (CUDL) je
metropolitni oblast severofrancouzského regionu
Nord-Pas de Calais. Tvofi ji svazek vice nez osmi
desitek mést a obci majicich dohromady vice nez
milion obyvatel. Téméf pétina z nich pfitom Zije
v hlavni metropoli — méstu Lille.

Zamér vyuzit bioplynu jako motorového paliva v dopravé zde vzni-
kl na pocitku 90. let minulého stoleti. Prvotnim impulsem k nému
byl rist produkce bioplynu na méstské Cistirné odpadnich vod
Marquette, ktery jiz nemohl byt smysluplné vyuzit v instalovanych
kogeneracnich jednotkdch a musel byt mafen na fléte.

S cilem uskutecnit soucasné ekologizaci méstské hromadné autobu-
sové dopravy tak vznikl pilotni projekt, jehoz podstatou bylo ziskavat
z prebytki bioplynu, produkovanych na méstské Cistirné, dostatek
paliva v podobé biometanu pro nékolik autobust MHD. V roce
1994 se tak ve mésté objevilo prvnich devét bust s pohonem na stla-
eny (zemni) plyn a o rok pozdéji jiz jejich poteby paliva zacaly byt
Castecné kryty biometanem.

Ziskané zkusernosti vedly v roce 1999 k politickému rozhodnuti,
prevést postupné cely autobusovy vozovy park provozovatele vefejné
dopravy ve mésté i jeho okoli spole¢nosti Syndicat mixte des trans-
ports (SMT) na stlateny (zemni) plyn a zajistit pro néj v budoucnu
dostatek paliva v podobé biometanu.

Mezi lety 2000 az 2007 tak SMT i za pomoci evropského projek-
tu TRENDSETTER postupné navysilo pocet autobust jezdicich
na CNG na vice nez dvé stovky (vice nez polovina vozového parku)
a soucasné zacala byt intenzivné feSena otdzka zajisténi dalsich zdro-
ju bioplynu resp. biometanu pro tyto autobusy.

Tim se nakonec na zikladé odborné studie stalo centrum pro na-
klidani s bioodpady Sequedin, které bioodpady, jez byly ziskdviny
ze separovanych sbér od firem i ob¢ant, pivodné vyuzivalo pouze
materidlové (kompostovinim).

Rozhodnuti o zhodnoceni bioodpadii i po energetické strance padlo
v roce 2004 a o tfi roky pozdéji jiz prvni biometan zacal proudit
do nedalekého autobusového depa, které bylo v blizkosti odpadové-
ho centra pro autobusy na CNG vybudovino.

Vyroba bioplynu a jeho tiprava na biometan

COV Marquette

Cistirna odpadnich vod Marquette zahajila virobu biometanu v roce
1995. Duvodem k tomu byl nadbytek bioplynu, ktery musel byt do té
doby diky limitovanym kapacitim kogenercnich jednotek bezicelné
maren. Instalovina zde byla absorpcni technologie tlakové vypir-
ky vodou a zajistovala zpracovdni asi 3 tis. Nm?® surového bioplynu
(obsah metanu 60— 65 %) denné pfi produkci cca 1200 Nm? uprave-
ného bioplynu (obsah metanu 95%). Rostouci poptévka po biome-
tanu vedla v roce 2004 k rozsifeni vyrobni kapacity na dvojndsobek,
tj. ast 100 Nm*/hod biometanu, a to diky zavedeni kofermentace

Cistirenského kalu s bioodpadem.
Vyribény biometan je kompri-
movén na tlak 250 bar a usklad-
nén v zisobniku o objemu 4m?’
odkud je dle potfeby distribuovin
k plnici stanici, kterd se nachdzi
v blizkosti Cistirny. Stanice je dudlni a a pfi nedostatku biometanu
doddvé do vozidel (stlaceny) zemni plyn. Vyrobni kapacita biometa-
nu postacuje pro provoz vice nez desitky busat MHD.

Centrum pro nakladani s bioodpady Sequedin

Zafizeni zpracovava organické odpady ziskdvané v rdmci separo-
vanych sbéri z domacnosti, stravovacich provozi, z adrzby vefejné
zelené a potravinafského prumyslu z mésta i jeho blizkého okoli.
Rocné se v ném prostfednictvim anaerobni fermentace zpracuje az
100 tis. tun bioodpadu pfi vyrobé cca 35 tis. tun déle vyuzitelné-
ho kompostu a vice nez 5 mil. Nm? bioplynu o proménném obsahu
metanu 55—65%.

Surovy bioplyn je poté zbavovin oxidu uhli¢itého a dalsich nezadou-
cich pfimési. Podobné jako u COV Marquette byla k tomu zvolena
technologie tlakové vypirky vodou (jmen. kapacita 2x 600 Nm*/hod.
surového bioplynu). Technologie tlakové vypirky vodou a doprovod-
nd zafizeni zajistuji vycisténi plynu na kvalitu potfebnou pro bezpec-
né vyuziti ve spalovacich motorech (obsah CH,>95%, CO,<2%,
rosny bod vody -20 °C pfi 250 barech).

Vystupem je biometan, jenz je doddvin podzemnim potrubim
do blizkoleziciho depa. V soucanosti dosahuje produkce biometa-
nu asi 3,6 mil. Nm®/rok, coz je dostacujici pro ro¢ni provoz asi sta
CNG busii. V budoucnu by nicméné vyroba bioplynu resp. biometa-
nu méla kryt potieby celého autobusového depa v Sequedin (tj. celkem
150 autobust).

Nova COV Wattrelos — Grimonpont

V roce 2005 byla na severovychodnim pfedmésti Lille resp. blizko-
leziciho mésta Roubaix ve ¢tvrti Wattrelos uvedena do provozu nové
Cistirna odpadnich vod Grimonpont, kterd md slouzit pro celkem 15
komunit departmentu Nord (asi 350 tis. ekviv. obyvatel).

I ona bude slouzit pro vyrobu bioplynu resp. biometanu a méla by
zajistovat podobné jako zafizeni v Sequedin dostatek bioplynu — bio-
metanu pro celé jedno depo Citajici 150 autobusi na CNG, které
bylo v roce 2008 v blizkosti Cistirny vybudovino. Stat by se tak mélo
nejpozdéji do roku 2013.
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Vyuziti v dopravé

Jiz od svého pocatku je vyrdbény biometan vyuzivin autobusy MHD.
V prvni fizi byla produkce biometanu na Cistirné v Marquette dosta-
Cujici jen pro nékolik autobusu. Velkym zlomem byl rok 1999, kdy
padlo rozhodnuti vyznamné rozsifit vozovy park autobusy na CNG
a navysit vyrobni kapacity bioplynu resp. biometanu. Diky nému
doslo k postupnému navySovéni poctu autobusi na stlaceny (zem-
ni) plyn tak, Ze na konci roku 2008 bylo v provozu jiz téméf tfi sta
vozidel, z nichZ minimalné 3040 % skute¢né jezdilo pouze na bio-
metan.
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Autobusy na plyn resp. CNG jsou dnes gardzoviny ve tfech depech.
Nejstarsim je Villeneuve d ’Ascq, v jehoz aredlu je 120 autobusi
na CNG obsluhovanych plnici stanici o kapacité 2000 Nm3/hod (z4-
sobovédna vsak jen zemnim plynem).

Od roku 2006 je pak v provozu také depo ve ¢tvrti Sequedin se 150
autobusy na CNG, z nichz vice nez 2/3 jsou jiz zédsoboviny biome-
tanem z blizkoleziciho stejnojmenného centra na organické biood-
pady (kapacita plnéni je zde az 1500 Nm®/hod).

Zatim posledni autobusovd gardz na CNG busy byla uvedena
do provozu v roce 2008 nedaleko nové COV ve Wattrelos — opét by
méla postupné slouzit az pro 150 autobusu, které by mély byt zdso-
boviny plné biometanem prostfednictvim plnici stanice o kapacité
az 8 tis. Nm?/hod.

Cilem SMT je pfitom provozovat v budoucnu jen autobusy na stla-
ceny (zemni) plyn — to by pfi oéekdvaném dal§im rozvoji mélo zna-
menat asi 400 vozidel — s tim, Ze by byly z velké ¢dsti ¢i zcela byly
zésobovany pouze biometanem.

Biometan by v blizkém budoucnu méla ale také vyuzivat svozova vo-
zidla na odpad. Provozovatel méstského systému nakldddni s odpa-
dy ESTERRA jiZ Gspésné otestoval jejich mozné nasazeni a plénuje
do roku 2013 rozsifit jejich pocet az na 70 kusi.

Dalsi vozidla na CNG resp. biometan by méla rovnéz pfibyt v sou-
vislosti se zdvazkem samosprdvy mésta ekologizovat tfetinu sluzeb-
nich vozidel tvofenych dnes osobnimi automobily na konvencni
paliva (benzin nebo diesel).

Jiné vyuZiti biometanu

Kromé soucasného vyuziti bioplynu resp. biometanu pro pfimé zd-
sobovini autobusovych dep s autobusy na CNG je zdmérem dodavat
vyrabény biometan i do distribu¢ni sit¢ zemniho plynu. Diky tomu
by pak biometan mohl byt vyuzivin §irSim okruhem zikaznikd.
Na realizaci tohoto zdméru se podili spole¢nost Gaz de France, bliz-
§i informace v§ak zatim nebyly uvefejnény.

Ekonomika a financovani
Jelikoz mésto Lille je jakymsi
evropskym  prikopnikem vyu-
ziti bioplynu v dopravé, veskeré
doposud  uskutecnéné aktivity
vznikly kombinovanym financo-
vénim z vlastnich prostfedka mésta ¢i méstskych organizaci a z riiz-
nych evropskych, nirodnich i regiondlnich podputrnych programu.
Vystavba zafizeni na vyrobu biometanu na COV Marquette a pofi-
zeni nékolika autobust na CNG si vyzidalo celkem nékolik milioni
EUR a bylo z ¢isti podporeno programem EU pro védu a vyzkum
Thermie, francouzskou nérodni energetickou agenturou ADEME
a Regiondlnim koncilem North Pas du Calais.

Investi¢ni ndklady na vystavbu odpadového centra v¢. bioplyno-
vé stanice a gardzového depa v oblasti Sequedin ¢inily pak celkem
90 mil. EUR (vystavba centra stila 70 mil. EUR, depa pak 20 mil.
EUR) a &ist nakladi byla financovina projektem TRENDSET-
TER, do néjz se mésto zapojilo a ktery byl podporen z 5. rimcového
programu EU pro védu a vyzkum.

Zatim posledni féze, tj. rozsifeni poctu autobust na stla¢eny (zemni)
plyn a vystavba dalsi potfebné infrastruktury pro vyrobu biometanu
na COV Wattreloss a jeho plnéni do autobust v misté si vyzadd dalsi
vyznamné investice, na jejichz ¢dste¢ném financovéni se bude podi-
let tentokrét projekt BIOGASMAX, kterého se mésto v soucasnosti
ucastni a ktery byl podpofen ze 6. rimcového programu EU.
Financovini a provoz vyroben biometanu je pfitom ideové koncipo-
vén tak, aby provozovateli autobusové MHD byl biometan doddvin
ve stejné cené, za jakou musi jinak nakupovat zemni plyn (aktudlné

okolo 0,025 EUR/kWh).

Ziskané zkuSenosti

Zkusenosti, které byly od pocitku az do soucasnosti ziskany, jsou
v ptipad¢ Lille mimorddné. At uz po technické strance vyroby bio-
metanu a jeho dodavky do vozidel, tak i po strince organiza¢ni
a ekonomické. Zapojeni do evropskych podpirnych programu se
ukdzalo jako klicovy prostiedek pro definici jasné strategie rozvoje
a pro ziskdni partnerq, se kterymi bylo mozné cely zimér realizovat.
Propojeni vefejnych sluzeb v oblasti ¢isténi odpadnich vod, nakld-
ddni s (bio)odpady a vefejné dopravy pfindsi nakonec obyvatelim
mésta Cistsi prostfedi ve mésté a méné hluku. V rozsahu a zptsobem,
ktery je zatim v Evropé vyjmecénym. Mésto chce vsak jit ddl a hodld
v budoucnosti pro bioplyn respektive biometan hledat i dalsi moz-
nosti vyuziti nez jen v dopravé.

Bioplynova stanice COV Marquette BPS Sequedin

Rok vystavby <2007 2007
Produkce bioplynu 750 Nm*/h 700 Nm*/h
kaly COV za pfidavku komunélni bioodpady

Vstupni suroviny

bioodpadl (100 tis. tun/rok)
o
V provozu od 2007 2007
PouZita technologie tlakova vypirka vodou tlakova vypirka vodou
Kapacita vyroby biometanu 100 Nm?h 480 Nm®/h

primé zasobovani pInicich stanic, vyuzito
primarné autobusy MHD, v budoucnu i jinymi
typy vozidel na CNG (odpadarské vozy,
osobni automobily)

Zpiisob distribuce a vyuZiti

Kontaktni adaje www.cudl-lille.fr, www.biogasmax.eu
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